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Wyjezdzajac w sobotg, 29 sierpnia na
radomskie pokazy lotnicze miatem szcze-
rg nadzieje po powrocie moc napisac¢ artykut
przepetniony zachwytem. Wprawdzie warunki
pogodowe raczej nie nastrajaty optymistycz-
nie, ale mimo deszczu i nieciekawej progno-
zy postanowiliSmy jecha¢. Im blizej byto Ra-
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domia, tym lepiej wygladato niebo - w koncu
zza chmur wyszio stonce. Od momentu, gdy
wjechalismy do miasta dobre wrazenie robita
na nas organizacja imprezy - parkingéw byto
duzo, rozmieszczone byly do$¢ sensownie
a dotarcie z nich na teren lotniska umozliwia-
ty jezdzace co chwile autobusy komunikaciji

Jedna z glownych atrakeji tegorocznych pokazéw w Radomiu - nalezacy do USAF C-17 Globemaster 111

Thunderbolt II - maszyna, ktora od czasu Pustynnej Burzy budzi mndstwo emocji, przede wszystkim dzigki

widocznemu w dolnej czgsci nosa dziatku GAU-8 Avenger

miejskiej. Bilety parkingowe uprawniaty do dar-
mowego przejazdu nimi - to bardzo wygodne
i praktykowane od poczatku istnienia Air Show
rozwigzanie - korki w miescie sg troche mniej-
sze, gdy samochody parkowane sg w kilku
miejscach. Kilkanascie lat temu, gdy pokazy
organizowano w Deblinie i jeszcze wczesniej
- w Bydgoszczy kierowcy pozostawiali swoje
cztery kotka tuz przy lotnisku - po zakonczeniu
imprezy wszyscy wyjezdzali jednoczes$nie, co
powodowato kompletny chaos.

Lepiej mozna by zorganizowa¢ sprzedaz
biletow wstepu - ilos¢ kas jest wystarczajaca,
ale dobrze by byto jako$ uregulowaé kierunek
ustawiania sie w kolejki do nich. Zle mimo
wszystko nie byto - bilety bez szczegdlnego
przepychania sig¢ udato sie¢ nam kupi¢ po ok.
dziesigciu minutach oczekiwania. Po wejsciu
na teren lotniska ochrona usitowata sprawdzac
zawartos¢ plecakow i toreb gosci, by wychwy-
ci¢ ludzi wnoszacych przedmioty niebezpiecz-
ne, ale byto to dziatanie raczej na pokaz - by
byto wida¢, ze co$ dla bezpieczenstwa i ochro-
ny publicznosci przed ewentualnym atakiem
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Biatoruski Su-27UB to samolot, na ktorego obecno$¢ na pokazach w Polsce czekato wielu mitosnikow
lotnictwa. Rados¢ z jego przylotu nie trwata jednak dtugo...

Stowacki Mi-17

terrorystycznym sie robi. Jesli chodzi o moz-
liwo$¢ wniesienia broni czy materiatéw wybu-
chowych - obawiam sie, ze nie nastreczatoby
to zadnego problemu.

WeszliSmy boczng bramg - w oczy od
razu rzucat sie C-17 Globemaster lll, ciezki
czterosilnikowy transportowiec US Air Force.
Pierwszy raz w historii organizowanych w Pol-
sce pokazéw lotniczych mozna byto ogladac
czterosilnikowe odrzutowce - po drugiej stro-
nie lotniska prezentowany byt biatoruski I£-76,
maszyna o roéwnie imponujgcych rozmiarach.
Oba te samoloty udostepniono publicznosci
do zwiedzania. Niestety, ze pogoda zaczynata
juz sie mocno psu¢ zamiast sta¢ w dtugachnej
kolejce woleliSmy i8¢ sfotografowaé wszyst-
kie maszyny prezentowane w ekspozycji sta-
tycznej. Oglada¢ byto co - oprécz doskonale
juz znanych mito$nikom lotnictwa w naszym
kraju samolotow F-16C, JAS-39 Gripen, Mira-
ge-2000, pokazany zostat tez Eurofighter Ty-
phoon oraz Su-24. Oczywiscie nie odmodwitem
sobie przyjemnosci zrobienia zdje¢ biatoru-
skiego Su-27UB - dtugo czekatem Zeby zoba-

czy¢ takg maszyne na wtasne oczy. Suchoj stat
przy koncu pasa startowego przygotowany do
pokazu w locie.

Przez caly czas, gdy fotografowalismy
wystawe statyczng w powietrzu prezentowaty
sie maszyny Aeroklubu Polskiego. Umiejetno-
Sci pilotéw robity wrazenie, niestety niewielkie
samoloty sportowe nie cieszg sie zbyt wielkim
zainteresowaniem publicznosci w Radomiu -
bierze sie to gtéwnie z dwdéch powodoéw - po
pierwsze lotnisko jest duze i przystosowane
bardziej pod katem prezentacji odrzutowcoéw,
dlatego pokaz odbywa sie znacznie dalej od
sektora dla gosci niz na przyktad w podwar-
szawskiej Goraszce. Po drugie wigkszos¢ ludzi
czeka, aby zobaczy¢ w locie maszyny bojowe.

Pogoda w koncu uznata, ze pora dostoso-
wac sie do pesymistycznych prognoz - deszcz
zaczat padac¢ jeszcze przed oficjalnym otwar-
ciem pokazow. Poczatkowo byly to niewielkie
opady, wiec przed publicznoscig przedefilo-
waty samoloty w polskich barwach - C-130E
Hercules, nastepnie para C-295M i para M-28
Skytruck, na koniec trzy F-16C. Niestety ze
wzgledu na coraz gorsze warunki zespot akro-
bacyjny Iskry nie byt w stanie zaprezentowaé
swojego kunsztu - piloci tuz po starcie wykonali
krag nad lasem i podeszli do lgdowania. Na-
stgpita krotka przerwa w lotach. Po kilkunastu
minutach od ziemi oderwaly sie cztery samo-
loty Hawk finskiego zespotu akrobacyjnego
Midnight Hawks - wykonaty dwa przeloty nad
lotniskiem i znikty w strugach deszczu. Nie
byto innego wyjscia jak tylko ogtosi¢ przerwe
w pokazach i liczy¢ na poprawe pogody.

Wraz z grupg ludzi schowali$my sie pod
skrzydtem finskiego C-295M - na aparaty nam
nie kapato, wiec wykorzystaliSmy na ile sie
tylko dato mozliwo$¢ zrobienia zdjeé samolo-
tu odbijajgcego sie w wodzie. Po cichu liczyli-
Smy na to, ze moze jednak przestanie la¢, ale
po pewnym czasie stwierdzilismy, ze pora sie
ewakuowaé¢ do samochodu. ZabezpieczyliSmy
dodatkowo torby fotograficzne folig i z thumem
skierowali$my sie do wyjscia. Mimo, ze auto-
busy komunikacji miejskiej robity co mogty nie
byty w stanie obstuzyc¢ takiej ilosci pasazerow
naraz - na przystankach dziaty sie dantejskie
sceny - wszyscy chcieli wsigs¢ a miejsc byto

W takich warunkach przyszto lata¢ bohaterom Air
Show pierwszego dnia imprezy. Bardzo niski putap
chmur i opady deszczu skutecznie uniemozliwity
kontynuowanie pokazow. Od gory - polski C-130,
nastgpnie para polskich C-295M, M-28 i C-295.
Ostatnie  zdjgcie przedstawia samoloty Hawk
zespotu akrobacyjnego Midnight Hawks.




Air Show to nie tylko samoloty - okazji do zrobie-
nia ciekawych zdjg¢ jest mnostwo.

niewiele jak na tylu chetnych. Pieszo dotarli-
Smy do auta i udaliSmy sie w droge powrotng
do Kielc. Zastanawiali$my sie, czy nie wréci¢
na pokazy w niedziele, zwtaszcza, ze zapo-
wiadano bardzo dobre warunki meteorologicz-
ne a bilety z soboty miaty by¢ wazne réwniez
drugiego dnia imprezy. WybraliSmy jednak
poswiecone wrzesniowi 1939 roku insceniza-
cje historyczne w Rudzie Malenieckiej i Kon-
skich. Robilismy zdjecia ruin dworu w Modli-
szewicach, gdzie zatrzymalisémy sie w drodze
z jednego pokazu na drugi, gdy dotarta do nas
wiadomos$c¢ o katastrofie biatoruskiego Su-27.
Kilku cztonkéw CKfoto. pl byto w tym czasie na
pokazach, niektorzy sfotografowali samolot na
utamki sekund przed uderzeniem w ziemie.

Poswiecitem sporo czasu na przeanali-
zowanie mozliwych przyczyn tragedii - bytem
ciekaw czy organizatorzy jako$ przyczynili sie
do jej zaistnienia. Jak dla mnie odpowiedz jest
jedna - absolutnie nie. Uwazam, ze do kata-
strofy doszly z winy zatogi - zbyt p6zno zacze-
to wyprowadza¢ maszyne z petli - na filmach
w internecie wyraznie wida¢, ze w pewnym
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Chgtni maja szanse poczu¢ sig jak Ikar w przestwo-
rzach.

Holenderski F-16, dwa brytyjskie Typhoony II, dalej Tornado i Gripen.

Eurofighter Typhoon II




momencie pilot zaczyna coraz rozpaczliwiej
podrywac nos samolotu do goéry. Na zdjeciach
wykonanych od drugiej strony lotniska widac,
ze silniki pracowaty - potezne strugi rozgrza-
nych gazéw za dyszami wylotowymi nie pozo-
stawiajg co do tego watpliwosci. By¢ moze pi-
lot wyprowadzit maszyne tuz nad ziemia - filmy
amatorskie nakrecone od strony widzéw zdajg
sie potwierdzac tg teze - samolot znikt za $cia-
ng lasu ale stup ognia i dymu wyrdst zza drzew
o wiele dalej, niz powinien biorac pod uwage
tor lotu, jednak na drodze Suchoja mogta znaj-
dowac sie jakas przeszkoda (prawdopodobnie
linia energetyczna - mieszkancy okolicznych
miejscowosci jeszcze kilka godzin po katastro-
fie byli pozbawieni pradu). Ujawnione nagranie
rozméw pilotow z wiezg kontrolng potwierdza,
ze do wypadku doszto z winy zatogi.

O mozliwych przyczynach tragedii pisze
tylko z jednego powodu - chciatbym, zeby to
nie byly ostatnie pokazy lotnicze w Radomiu.
Po zderzeniu dwoch Zlindw zespotu akrobacyj-
nego Zelazny przyszto$é Air Show staneta pod
znakiem zapytania. W koncu, gdy udowodnio-
no, ze catkowitg wine za zaistnienie katastrofy
ponosi jeden z pilotéow podjeto decyzje o zor-

ganizowaniu kolejnych pokazéw, ale dopiero
okoto lutego 2009 roku stato sie pewne, ze te-
goroczna impreza faktycznie dojdzie do skut-
ku. Tym razem obawiam sie, ze bedzie jeszcze
trudniej - pierwszego dnia pokazy praktycznie
nie odbyly sie przez pogode (tylko okoto 16.00
przez krotkg chwile probowano prezentowacé
$miglowce w locie), drugiego przerwano je
ze wzgledu na katastrofe. Jesli dochodzenie
wykaze, ze katastrofe spowodowali piloci bia-
foruskiej maszyny, a organizatorzy zapewnili
bezpieczenstwo publicznosci i uczestnikéw
pokazéw, to moze nikt nie wpadnie na ,genial-
ny” pomyst by rezygnowac z kolejnych edyc;ji
Air Show. Obawiam sie jednak, ze weszace
sensacje media powaznie zaszkodzg radom-
skiej imprezie.

Mam nadzieje, ze peten zachwytu artykut
0 pokazach lotniczych w Radomiu bede mogt
napisac juz w 2011 roku.

Obok - efektowny start Su-27UB. Drugie zdjgcie
zostalo wykonane tuz przed katastrofa - wyraznie
wida¢, ze oba silniki pracuja co przeczy tezie o
awarii maszyny lub kolizji z ptakami. Obie fotogra-
fie - Pawel Czajkowski.




