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Ernest Klauzinski

Najwieksze w Polsce muzeum poswiecone
tematyce lotniczej utworzone zostato w 1964
roku. Zlokalizowane jest na terenie dawnego
lotniska Rakowice-Czyzyny, jednego z najstar-
szych tego typu obiektéw na Swiecie. Bogate
zbiory podzielone zostaty na:

1 sierpnia 2009r.

1. Ekspozycje plenerowg - gtéwnie samoloty
i Smiglowce uzywane w okresie powojennym
w polskim lotnictwie wojskowych i cywilnym a
takze kilka maszyn zagranicznych uzytkowni-
kéw podarowane na rzecz muzeum

2. Maly hangar - unikalny na skale $wiatowg
zbiér samolotéw pochodzacych z lat 1909

Ztoty MiG 21MF jest jednym z najatrakcyjniejszych pod wzglgdem barw eksponatéw muzeum

Jeden z najstynniejszych mysliwcow II wojny $wiatowej - Supermarine Spitfire (wersja Mk. XVI LF)

prezentowany jest w duzym hangarze

- 1920, w tym maszyny wojskowe z okresu |
wojny Swiatowej

3. Duzy hangar - samoloty i $migtowce woj-
skowe oraz cywilne (m.in. Spitfire, PZL P-11c,
PWS-26) oraz kolekcja polskich szybowcow

4. Ekspozycje silnikdéw - najrozniejsze rodza-
je napedow lotniczych - od silnikow z okresu |
wojny $wiatowej po wspoiczesne turboodrzu-
towe

5. Wystawe ,Swego nie znacie” - samoloty z
pionierskiego okresu lotnictwa, zachowane w
réznym stanie

By trafi¢ do muzeum nalezy jadac ul. Jana
Pawta Il skreci¢ w matg boczng uliczke (réw-
niez Jana Pawta Il) prowadzaca w gtab parku.
Mimo tabliczki niektérzy maja problem z odna-
lezieniem wiasciwego skretu, zwlaszcza, jesli
to pierwsza wizyta w MLP. Gdy juz sie uda,
w miare bez ktopotéw dojedziemy pod brame
obiektu. Do niedawna nie byto wiekszych pro-
blemow z miejscami do parkowania, tym bar-
dziej, ze obstuga pozwalata zwiedzajacym po-
zostawia¢ samochody juz na terenie MLP (po-

Su-22M4, ekspozycja plenerowa




Najnowsze nabytki MLP - F-104 (u gory) i F-84 (u
dotu)

mimo znaku zakazu wjazdu). W chwili obecnej
trwajg prace remontowe i rozbudowa muzeum,
dlatego trzeba pozostawia¢ auta przed brama,
ale na ogét nie ma powazniejszych kfopotow
ze znalezieniem miejsca.

Ceny biletow nie odstraszajg (ok. 5 - 7 zt),
zwlaszcza, ze zniesiono dodatkowg optate za
fotografowanie. Na terenie muzeum sg oczy-
wiscie fazienki, catkiem dobrze utrzymane oraz
sklepik gdzie mozna kupi¢ co$ do zjedzenia.

Wiekszg czes¢ terenu stanowi ekspozycja
plenerowa. Zgodnie z tym, co juz wspomnia-
fem sg to gtdwnie maszyny uzywane w Polsce
w latach powojennych od Lim-6w 1 (licencyj-
nych MiGéw-15) po MiG-a 29 i Su-22M4, a tak-
ze Smigtowce Mi-2 i Mi-4 w réznych wersjach,
samoloty VIP-6w - Ik-14, Jak-40, pasazerski
Tu-134 oraz kilka maszyn w czasach swojej
Swietnosci stuzacych w sitach powietrznych
panstw spoza bloku wschodniego - m. in. Vig-
gen, Draken, Thunderjet, Mirage Ill, F-104.
Warunki do fotografowania sg bardzo dobre i
dopoki nie robimy czego$ zagrazajacego eks-
ponatom mozna zajrze¢ praktycznie wszedzie.
Oczywiscie obowigzuje zakaz wchodzenia na
nie, ale to réwniez nie jest problem - teren MLP

otacza wat ziemny, z ktérego mozna zrobic uje-
cia od gory. Mimo wszystko nie jest idealnie.
Samoloty sg upchane dos$¢ ciasno, co czesto
przeszkadza, szczegdlnie, jesli chcemy zrobié
zdjecie jednego tak, by nic nie weszto w kadr.
Nie jest to wina muzeum - miejsca jest sporo,
ale eksponatéw jeszcze wiecej (ten problem
moze jednak niedtugo zosta¢ rozwigzany gdy
zakonczona zostanie budowa nowych hal wy-
stawowych). Placéwka ponosi jednak wine za
nagminnie nie wykoszone trawniki. Nie twier-
dze, ze w ogdle ich nie kosza, ale bardzo cze-
sto sie zdarza, ze pod niektére samoloty ciezko
sie wcisna¢ nie tylko dlatego, ze majq bardzo
nisko umieszczone skrzydta ale rowniez ze
wzgledu na rosnacg pod nimi trawe, pokrzywy
tez czasem sie trafiaja. Nie jest to powazny
problem, ale mogtoby by¢ lepiej.

Znaczne postepy poczyniono w kwestii re-
nowacji stojgcych pod gotym niebem maszyn
- do niedawna spora ich cze$¢ byta w dos¢
kiepskim stanie, przynajmniej jesli chodzi o
stan powtok lakierniczych. Do ideatu jeszcze
daleko, w dalszym ciggu kondycja czesci sa-
molotéw nie wzbudza zachwytu, ale widac, ze
idzie ku lepszemu - sukcesywnie odnawiane
sg kolejne eksponaty.

Dobre wrazenie robig ekspozycje w han-
garach - samoloty sg na ogét w bardzo dobrym
stanie, raczej czyste. W zasadzie maszyny te
sg ,ogrodzone” taSmami i teoretycznie nie ma
do nich bezposredniego dostepu, ale w kazde;j
z hal zawsze siedzi pracownik muzeum - wy-
starczy poprosi¢ o0 mozliwo$¢ podejscia do sa-
molotu nieco blizej, by méc zrobi¢ zdjecia de-
tali. Nigdy nie zdarzyto mi sie by mi odmowiono
wstepu poza tasmy. Problemem dla fotograféw
jest kiepskie oswietlenie wnetrz. Dos¢ jasno
jest w pomieszczeniu z ekspozycjg maszyn z
lat 1909-1920, po odpowiednim podbiciu ISO
da sie robi¢ zdjecia z reki réwniez w duzym
hangarze. Prawdziwe ktopoty zaczynajg sie
jednak w hali silnikéw. Panuje w niej przyjem-
ny pétmrok, ale nawet przy bardzo wysokim
ISO czasy naswietlania sg dos¢ dtugie - jesli
chcemy zrobi¢ wiekszg ilos¢ zdje¢ najlepiej
zabra¢ statyw. Mozna prébowaé uzycia lampy
btyskowej (w MLP nie ma zadnych ograniczen
w postugiwaniu sie fleszem), ale efekty mogg
rozczarowac, zwtaszcza jesli bedziemy stara¢

Trzy zdjgcia prezentujace jak stloczone sg
miejscami samoloty prezentowane w plenerze.
Pomyst ustawienia obok siebie kilku wersji
MiG-6w 21 i nazwanie tej czgsci ekspozycji Aleja
MiG-6w byt mimo wszystko catkiem dobry

sie wykorzysta¢ Swiatto odbite. Nie pomaga
nawet maksymalne podbicie sity btysku lampy.
Dobrym sposobem bywa uzycie dyfuzora, pod-
bicie sity btysku i ,palenie” fleszem na wprost.
Dodatkowym utrudnieniem jest kolor i ksztatt
silnikdw - wiekszos$¢ z nich jest czarnych i ma-
towych, petnych zacienionych zakamarkéow
- dobre zdjecia da sie zrobi¢, ale wymaga to
troche gimnastyki. Podobne warunki panujg w




Detal jednego z silnikow prezentowanych w silnikowni. By uzyskaé takie naswietlenie musiatem uzy¢
zewngtrznej lampy btyskowej z dyfuzorem, ustawi¢ palnik na wprost i podbic¢ sitg btysku.

hali wystawy ,Swego nie znacie” - statyw be-
dzie bardzo przydatny.

Dodatkowymi atrakcjami muzeum sg
szczatki maszyn z okresu Il wojny Swiatowej,
elementy wyposazenia samolotow (np. stacje
radiolokacyjne, uzbrojenie) a takze prezento-
wane miedzy duzym hangarem a halg silnikéw
przeciwlotnicze zestawy rakietowe. Dla mito-
Snikow lotnictwa istotne jest réwniez to, co w
powietrzu - ogladajac ekspozycje plenerowg
mamy szanse ,ustrzeli¢” w locie samoloty pa-
sazerskie podchodzace do lgdowania na lotni-
sku w Balicach.

Ogodlna ocena Muzeum Lotnictwa Polskie-
go w Krakowie jest bardzo pozytywna - jest to
miejsce pozwalajace ciekawie spedzi¢ czas i
zrobi¢ mnostwo fotografii.

Zalety:

1. Duza ilo$¢ prezentowanych samolotow, $mi-
gtowcow i szybowcow

2. Unikalny na skale swiatowg charakter kolek-
cji - czes¢ eksponatow to maszyny zachowane
tylko w jednym egzemplarzu

3. Rdéznorodnos¢ warunkow fotograficznych -
plener, pomieszczenia

4. katwy dojazd, nie tylko samochodem

5. Wystarczajaca iloS¢ miejsc parkingowych
(z zastrzezeniem, ze trwajgcy obecnie remont
moze powodowac pewne utrudnienia)

6. Pomocna obstuga muzeum, przyjazne na-
stawienie pracownikéw do zwiedzajgcych

7. Dobre zaplecze sanitarne, sklepik spozyw-
czy

8. brak ograniczen w fotografowaniu, takze z
fleszem
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Wysoka trawa utrudnia wykonywanie zdje¢ - chocby detali podwozia samolotu.



9. Niska cena biletow wstepu

Wady:

1. Kiepski stan niektorych eksponatéw ekspo-
zycji plenerowe;j

2. Nadmierne sttoczenie samolotéw na ekspo-
zycji plenerowej i w duzym hangarze (przynaj-
mniej do czasu zakonczenia budowy nowych
hal muzealnych)

3. Problemy z oswietleniem w hangarach

4. Nieco utrudniony przez wysoka trawe do-
step do niektorych samolotéw i $migtowcow na
ekspozycji plenerowej

Ocena koncowa od 1do 10
Dojazd - 7/10

Parking - 6/10

Zaplecze gastronomiczne i sanitarne - 7/10
Warunki fotografowania - 9/10

Dostepnos$¢ obiektow do fotografowania -
10/10

Atrakcyjno$¢ obiektow do fotografowania -
10/10

taczna ocena - 8/10




