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Celem wykonywania dokumentacji fo- malowania, sladow eksploatacji oraz cech
tograficznej dla modelarzy jest jak najdo- szczegdinych  konkretnego egzemplarza.
ktadniejsze pokazanie ksztattu samolotu, W praktyce oznacza to, ze musimy mie¢ zdje-
jego detali, budowy podzespotéw, schematu

Przyktad charakteryzujacy fotografi¢ do dokumentacji modelarskich - zdjgcie z prawej zostato wykonane
prawidtowo - pokazuje samolot takim, jaki jest w rzeczywistosci, lewe ujgcie poprzez retusz i podbicie
koloréw stato si¢ z punktu widzenia modelarza znacznie mniej wiarygodne niz to nieretuszowane

Powazny btad - zastosowanie szerokokatnego obiektywu dato efekt w postaci znieksztalcenia przedniego
kota samolotu. Warto$¢ dokumentacyjna takiego ujgcia dla ambitnego i doktadnego modelarza jest nie-
wielka.

cia absolutnie wszystkiego, zwlaszcza trudno
dostepnych zakamarkow konstrukciji.

Przygotowania do wykonania dokumenta-
cji rozpoczynamy od zapoznania si¢ z budowg
i zarysem historii danego typu samolotu. Ma
to bardzo istotne znaczenie dla pézniejszego
uchwycenia na zdjeciach drobnych szczego-
tow, ktorymi roznig sie od siebie poszczegol-
ne wersje pozornie takich samych maszyn.
By w petni odda¢ skale problemu postuze sie
przyktadem.

Mamy wykona¢ dokumentacji MiGa-21
bis, nie chodzi o konkretny egzemplarz, ale
zleceniodawca chce by gtéwna czes$¢ opraco-
wania dotyczyta maszyn uzywanych w polskim
lotnictwie. Przygotowania do pracy rozpoczy-
namy od przyjrzenia sie zdjeciom MiG-a. Jest
to bardzo popularny samolot, wigc nie ma zad-
nych probleméw z dostgpnoscig artykutow na
jego temat, fotografii w Internecie, ksigzkach
i czasopismach réwniez jest mnostwo. Ogélny
opis techniczny brzmie¢ bedzie mniej wiecej

tak: jednosilnikowy, jednomiejscowy samolot
mysliwski z napedem odrzutowym, w uktadzie
Srednioptata, z ptatem typu delta, podwoziem
tréjpodporowym z koétkiem przednim itd... Dla
laika jest to raczej mato zrozumiate, ale daje
pewne rozeznanie - samolot jednosilnikowy
i mysliwski - maszyna jest raczej niewielka,
co oznacza czotganie sie i wszelkie formy tar-
zania dla uchwycenia detali spodu, nie ma co
liczy¢ na swobodne przechodzenie pod kadtu-
bem i skrzydtami. Ponadto szczegdlnie istotne
beda elementu systemoéw uzbrojenia maszyny
i systeméw obronnych, a ze zazwyczaj ,bomby
i karabiny” sg u dotu samolotu mamy pewnos¢,
ze fotograf czysty z tej sesji nie wyjdzie. Kiedy
juz znamy ogdlny ksztatt MiG-a, poczytaliSmy
cos$ o jego historii i zastosowaniu pora spraw-
dzi¢ ile byto wersji dwudziestego pierwszego
i czym sie od siebie réznity. Nie chodzi o zapa-
mietanie Sciezki rozwoju konstrukcji - jest to po
prostu najlepszy sposob, by poézniej wiedzie¢
jakie elementy bedg najbardziej interesowaty
modelarzy, ktére Srubki i antenki bedg istotne




dla pokazania réznic w stosunku do wersji MF,
M, PFM, PF, F-13 i wielu innych. Im wiecej
pracy zostanie wiozone na tym etapie przy-
gotowan, tym mniejsze prawdopodobienstwo
pdzniejszych poprawek i uzupetnien przygoto-
wywanej dokumentacji. Nalezy réwniez pamie-
ta¢ o tym, ze w obrebie danej wersji samolotu
réwniez wystepowaty réznice. W przypadku
MiG-6w wynikaty one z produkcji maszyn
w réznych fabrykach, poza tym wytwarzane
byty warianty z bogatszym i ubozszym wypo-
sazeniem a podczas remontow wprowadzano
drobne modyfikacje. Kolejne fazy zagtebiania
sie w tajniki konstrukcji doprowadzg nas do
whniosku, ze prawdopodobienstwo wystgpienia
dwoch identycznych maszyn jest znikome, za-
tem by dokumentacja byta mozliwie doktadna
nalezy wykonac¢ fotografie kilku samolotéw.

Kolejnym etapem przygotowan jest usta-
lenie gdzie mozna wykonac zdjecia. Postugu-
jac sie dalej przyktadem MiG-a 21 - mamy do
czynienia z maszyng produkowang w duzych
ilosciach i w wielu wersjach. Dwudziesty pierw-
szy zostat juz wycofany ze stuzby w polskim
lotnictwie, ale wiele egzemplarzy zachowato
sie w muzeach, sporo trafito w prywatne rece,
jako ozdoba ogrodka czy stacji benzynowe;.
Postugujac sie Internetem bez trudu znajdzie-
my lokalizacje kilku sztuk ,bisa” w stanie umoz-
liwiajacym wykorzystanie go do dokumentaciji.
Stan techniczny jest bardzo istotny, maszyny
znajdujace sie w prywatnych rekach (nie li-
czac prywatnych kolekcji) sg na ogét w gor-
szym stanie, czesto mocno zdekompletowane,
przemalowane na przer6zne sposoby, dlate-
go jako podstawe nalezy traktowa¢ muzea.
W przypadku samolotéw znajdujacych sie
w stuzbie ideatem jest fotografowanie na te-
renie lotnisk - do dokumentacji wybieramy
egzemplarze sprawne, zdolne do lotu (mamy
wtedy pewnos$é, ze maszyna jest kompletna)
oraz przechodzace przeglady okresowe, re-
monty, poddawane czynnos$ciom obstugowym
(w ten sposéb uzyskujemy dostep do szcze-
gotéw konstrukcji). Problemem w przypadku
fotografowania na lotniskach moze by¢ jednak
uzyskanie dostepu do maszyny. Co do za-

Zdjecie gorne pokazuje detal MiG-a 21 (antena systemu swoj-obcy), za$ dolne jego potozenie na statecz- Przyklad udokumentowania wycietej w kadlubie dziury - najpierw kadr ogélny w oparciu o ktéry mozna

niku pionowym. Bardzo czgsto spotykanym bigdem w publikacjach modelarskich jest pokazywanie detali wyliczyé proporcje podstawowych wymiaréw elementéw widocznych na zdjeciu, nastgpnie zdjecie detalu,
maszyn w zblizeniu bez ukazania na ogdlniejszym ujgciu ich umiejscowienia na platowcu. nastepnie dwa ujecia pokazujace element z innej perspektywy.




Zdjgcie z lewej pokazuje dlaczego dokumentacjg najlepiej wykonywa¢ w pochmurny dzien. Silne kontra-
sty dyskwalifikuja taka fotografig. Jak widac na ujeciu z prawej sytuacjg ratuje uzycie lampy btyskowej.

sady nalezy mie¢ akredytacje dziennikarskg
i wystgpi¢ o zezwolenie, ale nigdy nie bedzie-
my mie¢ pewnosci czy takowe uzyskamy.
Wracajac do MiG-a 21 bis - po ustaleniu moz-
liwie duzej ilosci miejsc gdzie i w jakim stanie
znajdujg sie zachowane egzemplarze przyste-
pujemy do planowania pracy. Jako podstawe
nalezy wybiera¢ taka placowke muzealng
gdzie od razu natrafimy na kilka sztuk danej
maszyny, oraz w miare mozliwosci jakie$ do-
datkowe elementy, na przyktad wymontowany
z ptatowca silnik, fotel pilota, elementy uzbro-
jenia. Nastepnie nalezy ustali¢ czy wykonane
zdjecia bedziemy mogli wykorzystaé komer-
cyjnie - w niektérych muzeach wystepujg
pewne ograniczenia pod tym wzgledem, wigc
odpowiednio wczesne sprawdzenie zaosz-
czedzi nam czasu i nerwow. Dobrze jest wy-
szukac fotografie tych samolotéw, nad ktérymi
mamy zamiar sie pastwi¢, przede wszystkim
po to, by wiedzie¢ czy bedziemy robi¢ zdjecia
w pomieszczeniu czy na zewnatrz. Najcze-

$ciej bedziemy pracowa¢ pod gotym niebem
a to z kolei czyni nas zaleznymi od warunkow
pogodowych. Idealnie bedzie, jesli fotografuje-
my w dzien pochmurny, ale bez opadoéw (sa-
molot musi by¢ suchy). W ten sposéb unikamy
problemow robienia zdje¢ pod storce, nadmier-
nych kontrastow, ostrych cieni, refleksow itp.

Zdjecia do dokumentacji modelarskiej
powinny by¢ réwno naswietlone i robione
z mozliwie duzg gtebig ostrosci. Kolory trzeba
odwzorowaé jak najwierniej, dlatego aparat
ustawiamy na taki tryb, w ktérym nie bedzie
ich podbijat badz w jaki$ sposdb modyfikowat.
Nie ma miejsca na artyzm - wszystko powinno
by¢ zrobione zgodnie z rzeczywistoscig. O po-
wyzszych zasadach nalezy pamieta¢ zwtasz-
cza obrabiajgc zdjecia. Retusz zazwyczaj
jest niepozadany - trzeba to mie¢ na uwadze,
zwlaszcza w sytuacji, gdy kto$ lub co$ wiazi
nam w kadr. Wtedy powtarzamy zdjecie badz
wykonujemy je w taki sposéb by uchwyci¢ tyl-
ko to, co ma sie na nim znalez¢. Za wszelkg

Zdjgcia detalu - gorne ze wzgledu na wigksza glebig ostrosci jest lepsze niz dolne. Nalezy dazy¢ do uzy-
skiwania duzej gtebi ostrosci




cene trzeba unikaé wycinania czegokolwiek
z fotografii. Ponadto wykorzystywane do pracy
obiektywy nie powinny ,beczkowacé” - mamy
wtedy pewnos$¢, ze uzyskane zdjecia nie bedg
znieksztatcone, unikamy réwniez koniecznosci
korekty wad optyki aparatu.

Fotografowanie rozpoczynamy od wy-
konania zdje¢ ogdélnych - w kadrze powinien
znalez¢ sie caty samolot - widoki przéd, ty,
boki. Jezeli warunki na to pozwalajg wykonu-
jemy réwniez zdjecia od gory. W przypadku
samolotéw umieszczonych na pomnikach-po-
stumentach moze sig udac réwniez wykonanie
widoku od dotu - z punktu widzenia modela-
rza nie ma rzeczy nieistotnych, nalezy o tym
caly czas pamietaé. Po wykonaniu zdje¢ ogol-

Slady eksploatacji - u gory mocno ,,zdarta” Cessna
A-37 - zdjecie jest nieprawidtowe - wykonane ze
zbyt malej odlegtosci i znieksztalcone przez uzycie
szerokokatnego obiektywu. Kadr z lewej poprawny,
pokazuje bardzo delikatne zacieki na kadlubie sa-
molotu widoczne ztaszcza w obrebie namalowane-
go na nim oka. Dokumentujac kamuflaz nie nalezy
ignorowa¢ nawet drobnych zabrudzen i uszkodzen
lakieru, jesli uznamy ze mogty powsta¢ w toku eks-
ploatacji maszyny.

Kolejny istotny szczeg6t, o ktorym nalezy pamigta¢ zwlaszeza w przypadku powojennych samolotow woj-

skowych to napisy eksploatacyjne

nych zaczynamy zagtebiaC sie w szczegoty,
rozpoczynajac od fotografowania elementow
gtéwnych podzespotéw takich jak skrzydta,
statecznik, stopniowo przechodzac do doku-
mentowania szczegdtdéw konstrukcyjnych tych
elementow. Szczegdlng uwage nalezy sku-
pi¢ na tych czesciach, ktore sg wyréznikami
danej wersji i odrézniajg jg od pozostatych.
W przypadku komor podwozia i wszelkiego
rodzaju lukéw nalezy uzywac lampy btysko-
wej, odpowiednio czesto kontrolujac jakos$¢
uzyskiwanych zdjec - oSwietlenie powinno by¢
rébwnomierne, wszelkie szczegéty powinny by¢
dobrze widoczne. Sensownym pomystem jest
wyposazenie sie¢ w dodatkowy, maty aparat
z wbudowang lampa btyskowg - w ten sposob
mamy mozliwo$¢ wykonania zdje¢ miejsc, do
ktérych nawet trudno zajrze¢. Mocujemy apa-
rat do dtoni (dzieki temu nie zostanie w samo-
locie) a nastepnie wktadamy go we wszelkie
zakamarki i robimy tyle zdje¢ ile sie da - pewna
czes¢ z nich nie wyjdzie, co jest oczywiste przy
braku mozliwosci spojrzenia w wizjer. Udane
ujecia bedg jednak stanowi¢ bardzo cenny ma-

teriat, pod warunkiem, ze pézniej uda nam sie
zidentyfikowa¢, co w ogodle sfotografowalismy.
Utatwieniem mogg by¢ notatki lub dodatkowe
fotografie pokazujace potozenie danego ele-
mentu na ptatowcu.

W przypadku fotografowania maszyn sto-
jacych w hangarach, halach itd. preferowane
jest uzywanie lampy btyskowej - wszystko jest
kwestia wyczucia i zastanego oswietlenia,
ale fotografie detali, lukdw, szczegdtow wnetrza
kabiny nalezy dobrze doswietla¢c. Tak samo
postepujemy, gdy mamy do czynienia z wy-
montowanymi z samolotu podzespotami jak sil-
niki czy fotele. Od warunkéw uzaleznione jest
réwniez uzycie dyfuzora na lampe btyskowa -
w niektorych przypadkach moze on by¢ nie-
zbedny, zwtaszcza, gdy na zdjeciach pojawiajg
sie zbyt ostre cienie i kontrasty.

Po sfotografowaniu szczegétéw budowy
samolotu przystepujemy do dokumentowania
sposobu malowania. Oczywiscie czes¢ foto-
grafii pokazuje detale konstrukcyjne i kamuflaz,
wiec jest to gtéwnie kwestia odpowiedniego




Tak wyglada wngtrze prawej komory podwozia gtéwego szturmowca Corsair II. Luki podwozia to czg$¢
samolotu, ktorej udokumentowanie wymaga wielu zdjeé. I1os¢ detali jest w nich bardzo duza, z punktu wi-
dzenia laika to platanina rurek, przewodow i sitownikow. Modelarz dazac do jak najwigkszej doktadnosci
i realizmu budowanej miniatury potrzebuje fotografii pokazujacych jak te wszystkie elementy sa ze soba
potaczone. Zawsze trzeba wykonywac tak samo obszerna dokumentacj¢ podwozia prawego i lewego - 16z-

nice sg drobne ale wystgpuja niemal zawsze.

uzupetnienia juz zrobionego materiatu fotogra-
ficznego. Oprécz uchwycenia ogodlnego ubar-
wienia maszyny bardzo wazne jest zwrocenie
uwagi na sposob zuzywania sie i uszkodzen
powioki lakierniczej. Interesujgce sg rowniez
wyblakniecia, zacieki, okopcenia - tego typu
slady najczesciej wynikajg ze sposobu eksplo-
atacji samolotu. Poza tym nalezy koniecznie
wykona¢ zdjecia godet i numeréw zwtaszcza,
gdy wystepujg na nich uszkodzenia farby - sg
to detale bardzo wazne z punktu widzenia mo-
delarza, gdyz umozliwiajg zbudowanie jak naj-
wierniejszego modelu.

Na koniec pare uwag odnosnie przygoto-
wywania dokumentacji. Nalezy dazy¢ do tego,
by mie¢ co najmniej jeden egzemplarz samo-
lotu zrobiony ,0od A do Z” - w tym celu trzeba
wybra¢ maszyne pozostajgcg w stuzbie lub
zachowang w muzeum w naprawde dobrym
stanie. Trzeba tez bra¢ pod uwage dostep do

detali samolotu - mozliwo$¢ wykonania zdje¢
elementéw zazwyczaj niedostepnych dla fo-
tografa jest bardzo cenna. Opracowanie uzu-
petniamy fotografiami innych egzemplarzy
zwlaszcza, gdy réznig sie jakimis szczegotami
od maszyny bedacej podstawg dokumentac;ji.
Jezeli tylko jest mozliwo$¢ dokumentacje uzu-
petniamy zdjeciami samolotu w locie.

Wnetrze kadluba MiG-a 19PM nie grzeszy moze uroda ale z punktu widzenia oséb budujacych mode-
le przeznaczone do startow w konkursach mozliwo$¢ jego obejrzenia jest niezwykle wazna. Najczgsciej
obecnos¢ tego typu fotografii ma najwigksze znaczenie przy wyborze publikacji o danym typie samolotu.
Im wigcej w ksiazee zdjgé szczegotow maszyny, zwlaszeza wszelkich lukow, kabiny pilota, silnikow tym
wigksze prawdopodobienstwo, ze modelarz ja kupi.

Otwarty luk spadochronu hamujacego samolotu MiG-21




